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AKRONUUMID JA LUHENDID

Akrontimide ja lihendite taieliku loendi leiate RBR-i lihendite sdnastikust. Selles dokumendis kasutatakse
jargmisi akrontime ja lihendeid:

Liihend Maaratlus

ATEX Direktiiv plahvatusohtlikus keskkonnas kasutatavate seadmete kohta (direktiiv 94/9/EU)

CPTD Raudtee (kogu liini) projekteerimine ideetasandil, mis p&hineb riiklikel keskkonnaméju
hindamise uuringutel, eelprojektil ja ruumilise planeerimise uuringutel ning vastab raudtee
koostalitlusvdime tehnilistele kirjeldustele ja projekteerimissuunistele.

DN Nimilabimdot, tahtnumbriline suuruse tahistus viitena, millele jargneb mddtmeteta taisarv,
mis on kaudselt seotud puuraugu (ID) flusilise suurusega millimeetrites voi I6pplhenduste
valislabimddduga (OD).

TP tooprojekt

GSM-R Rahvusvaheline traadita side standard raudteeside ja -rakenduste jaoks

LDS Lekketuvastussiisteem, stisteem lekke tuvastamiseks kandetorus ja sellest teavitamiseks

LoG BIM-i dokumentatsioonis satestatud geomeetriatase

Lol BIM-i dokumentatsioonis satestatud teabetase

PLC Programmeeritav loogikakontroller on vaike modulaarne pooljuhtarvuti kohandatud juhistega

konkreetse Ulesande taitmiseks.

SCADA Jérelevalvekontroll ja andmete hankimine on juhtimisststeemi arhitektuur, mis kasutab
protsesside jarelevalve haldamiseks arvuteid, vorku Ghendatud andmesidet ja graafilisi
kasutajaliideseid

SMAS Oleku seire- ja hairestisteem, slisteem slisteemides voi stisteemide osas esinevate
korvalekallete tuvastamiseks, vorreldes normaalse talitlusega, ja sellistest sindmustest
teavitamiseks haireteatega.

VRC Muutuva takistusega elektrijuht, milles kasutatakse kolme paralleelset juhi ahelat, mida
tahistavad takistid.

KIRJELDUS

Selles dokumendis kasutatakse jargmisi termineid:
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Moiste Maaratlus

Kaabliisolatsioon

Kaabli valiskate, mis kaitseb elektrijuhti ja kaabli sisemisi kihte kliima ja flsikaliste /
keemiliste kahjustuste eest.

tooprojekt

Tooprojekti (DTD) etapp koosneb (iksikasjalike jooniste ja spetsifikatsioonide koostamisest,
millega kehtestatakse projekti ehitusnéuded. Té6projekt kirjeldab kdigi projekti kaasatavate
komponentide kvaliteeti, konfiguratsiooni, suurust ja omavahelist suhet. T66projekt peab
olema kooskdlas projekti programmi, ehituseelarve ja projekti ajakavaga. T66projekt on
ehituse alustamise alusdokument.

Maakaablid

Side- voi Ulekandekaablid, mis on spetsiaalselt ette ndhtud pinnasesse paigaldamiseks ilma
taiendava katte, Umbrise voi torustikuta selle kaitsmiseks.

P&hiprojekt

Pohiprojekti etapis taiustatakse projekti kavandit veelgi, sealhulgas valiuuringud, eriti
topograafilised, geoloogilised, geotehnilised, hiidroloogilised ja hiidraulilised uuringud.
Inseneriprojektis esitatakse Uksikasjalikud andmed materjalide tGhiku maksumuse ja
erinevate ehitusetappide kohta. Selles etapis valmivad k&ik projekteerimisotsused, et
koostada hilisemad ehitusdokumendid ja alustada ehitust6dde hankeid.

Rail Baltica
koordinaator

Projekti elluviimise etapis projekti koordinaator ja parast projekti Idppu raudtee
infrastruktuuri juht

Raudteekoridor (Eesti)

Raudteeinfrastruktuuri lahutamatuks osaks olev maa-ala, mis on ette nahtud
raudteeinfrastruktuuri objektide paigutamiseks, et tagada raudteeinfrastruktuuri areng ja
ohutu toimimine ning kaitsta inimesi ja keskkonda raudtee kahjulike m&jude eest.
Raudteekoridori piirid projektides maaratakse kooskdlas asjaomase ehitusobjektile
kehtivate ehitusnormidega ja jargides projekteerimisjuhendis toodud ristldigete jooniseid.

Raudteekoridor (Lati)

Raudteeinfrastruktuuri lahutamatuks osaks olev maa-ala, mis on ette nahtud
raudteeinfrastruktuuri objektide paigutamiseks, et tagada raudteeinfrastruktuuri areng ja
ohutu toimimine ning kaitsta inimesi ja keskkonda raudtee kahjulike m&jude eest.
Raudteekoridori piirid projektides maaratakse kooskdlas asjaomase ehitusobjektile
kehtivate ehitusnormidega ja jargides projekteerimisjuhendis toodud ristldigete jooniseid.

Raudteekoridor (Leedu)

Raudteeinfrastruktuuri lahutamatuks osaks olev maa-ala, mis on ette nahtud
raudteeinfrastruktuuri objektide paigutamiseks, et tagada raudteeinfrastruktuuri areng ja
ohutu toimimine ning kaitsta inimesi ja keskkonda raudtee kahjulike méjude eest.
Raudteekoridori piirid projektides maaratakse kooskdlas asjaomase ehitusobjektile
kehtivate ehitusnormidega ja jargides projekteerimisjuhendis toodud ristldigete jooniseid.

Maakonnaplaneeringud
(Eesti)

Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha madramine”
riigihalduse ministri kaskkiri 13.02.2018 nr 1.1-4/41

(EE- "Harju maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha maaramine”
kehtestamine. Riigihalduse ministri kaskkiri 13.02.2018 nr 1.1-4/40)

Rapla maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha maaramine”
Riigihalduse ministri kaskkiri 14.02.2018 nr 1.1-4/43

(EE- “Rapla maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha maaramine”
Riigihalduse ministri kaskkiri 13.02.2018 nr 1.1-4/40)
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Parnu maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha maaramine”
Rahandusministeeriumi kaskkiri 13.02.2018 nr 1.1-4/40

(EE- "Parnu maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudteetrassi koridori asukoha maaramine”
Rahandusministeeriumi kaskkiri 13.02.2018 nr 1.1-4/40)

Maakonnaplaneeringud
(Leedu)

Euroopa standardraudteeliini Kaunas- Leedu ja Léti riigipiir maakonnaplaneering, heaks
kiidetud Leedu Vabariigi valitsuse 11. jaanuari 2017. aasta otsusega nr 31.

Tehnovérgud Tarbijatele (avalikkusele) osutatavad ja tihiskonna normaalseks toimimiseks olulised
infrastruktuuriteenused. Sealhulgas, kuid mitte ainult, raudtee kaitamise side- ja
energiavarustusvorgud, sidevdrgud, kanalisatsioonivérgud, veevarustusvérgud,
drenaazivorgud, nafta- ja gaasivdrgud, soojusvarustusvorgud, maaparandusvorgud,
elektrivarustusvérgud, valgustusvérgud jne.
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1

Sissejuhatus

1.1 Eesmark

Selle dokumendi eesmark on kirjeldada tehnorajatiste ehitamise, hooldamise, rekonstrueerimise ja
Umberehitamise ndudeid raudteekoridoris ja raudteega seoses. See on suunatud peamiselt kolmandatele
osapooltele, kes soovivad ehitada uusi voi rekonstrueerida olemasolevaid tehnorajatisi raudtee teljega
ristisuunaliselt vOi paralleelselt. Samuti peab samu p&himdtteid jargima Rail Baltica projekteerija. Selles
dokumendis ei kirjeldata ndudeid, mis puudutavad kolmandate osapoolte tehnorajatistega mitte seotud
konstruktsioone ja ehitisi.

1.2 Rakendamine

Selles dokumendis kirjeldatakse tulpiliste tehnorajatiste ehitamise, hoolduse, taastamise ja
rekonstrueerimise ndudeid vastavalt Uldistele tavadele seoses Rail Baltica raudteega. See dokument ei
hélma spetsiaalseid tehnovorke ja -konstruktsioone, néiteks toksiliste kemikaalide, tuumaelektrijaamade,
tuuleparkide jms jaoks. Nende puhul to6tab Rail Baltica koordinaator valja eritingimused iga juhtumi jaoks
eraldi.

Kui on kehtestatud spetsiaalsed keskkonna-, maastiku-, geoloogilised v6i muud tingimused, mis ei
voimalda selle dokumendi kohaselt tehnorajatist projekteerida ega ehitada, tuleb taotleda erandi
tegemist. Rail Baltica projekteerimise koordinaatorite meeskond hindab eranditaotlust ja otsustab, kas
teha erand vdi sellest keelduda. Rail Baltica projekteerimise koordinaatorite meeskonnal on &igus kisida
mis tahes lisateavet ja kui seda ei esitata, likatakse eranditaotlus automaatselt tagasi.

1.3 Kaesoleva dokumendi aluspohimotted

4.  Kaitsta Rail Baltica rajatisi ja trassi tehnorajatise tekitatud kahjustuste eest.

5. Niivord, kuivord see on mdistlik ja teostatav, valistada tehnorajatiste juurdepaasupunktid kontrollitud
juurdepaasuga trassilt. Selle pohimdtte eesméark on luua toimimiseks ohutu keskkond, minimeerida
reisijatele pd&hjustatavaid ebamugavusi ja kdrvaldada tehnorajatise tddtajate turvalisust ohustavad
tingimused selle rajatiste hooldamisel.

6. Kindlustada vastavalt vajadusele vahendid tehnorajatiste kontrollimiseks, hooldamiseks ja parandamiseks,
ilma et see hairiks rongiliiklust.

7.  Taita asjaomaste tehnorajatiste omanike ndudeid ja kriteeriume, kuid parandusi ega muudatusi raudtee
projektis tehnorajatiste kasuks ei tehta, valja arvatud juhul, kui tehnorajatise omaniku ja Rail Baltica
koordinaatori vahel on selles spetsiaalselt kokku lepitud.

© Rail Baltica
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2 Uhisnouded

2.1 Uldnoéuded

10.

11.
12.

13.

Raudtee &arde (paralleelselt raudteeliiniga) raudteekoridori sisse tohib kolmandate osapoolte
tehnorajatisi ning nendega seotud ehitisi ja seadmeid / konstruktsioone (ka siis, kui tehnorajatis ise asub
raudteeliiniga risti) projekteerida ja ehitada ainult erandjuhtudel. Kolmas osapool peab selleks esitama
hoolikalt pdhjendatud ja aruandega varustatud tdendid, et nende projekti realiseerimiseks ei ole muud
vOimalust. Eelnevalt nimetatud aruande peab enne projekteerimise ja tehnilise kinnitamisega alustamist
heaks kiitma Rail Baltica koordinaator ning see peab tdendama vahemalt jargmist:

8.1. Alternatiivne asukoht ei ole tohusate tehnoteenuste osutamise seisukohast teostatav viisil, mis
soodustaks hoolduse ja toimimise ohutust, vastupidavust ja saastlikkust.

8.2. Tehnorajatis ei kahjusta raudteerajatise projekteerimist, ehitamist, kasutamist, hooldamist, ohutust
ega stabiilsust.

8.3. Tehnorajatis ei hairi ega halvenda raudteerajatise kavandatud kasutamist ega edasist laiendamist.

8.4. Raudteekoridori kasutamise oiguse mitteandmine ei avalda omanikule, keskkonnale ega
avalikkusele korvamatut moju.

8.5. Raudteega paralleelsed paiknevad tehnovdrgud peavad asuma véljaspool raudteepiiret ja kui need
on paigutatud véljapoole raudteepiiret, kuid siiski raudteekoridori sisse, siis tuleb enne
tehnorajatiste projekti valjatodtamist sdlmida kokkulepe raudteeinfrastruktuuri omanik voi
projekteerimise koordinaatoriga.

8.6. Kui tehnorajatis kdrvaldatakse kasutusest, on tehnorajatise omanik kohustatud tehnorajatise
raudteekoridorist eemaldama ja taastama mojutatud ala algse seisukorra. Tuleb markida, et parast
raudtee ehituse alustamist v&ib kasutada ainult kraavideta meetodeid (vahtbetooniga
tagasitaitmine jne).

Kolmanda osapoole tehnorajatise paigutamine paralleelselt piki raudtee tormihalduskraavide ja veeteede
alla ei ole mitte mingil juhul lubatud.

Kolmanda osapoole tehnorajatiste paigutamine teiste rajatiste, nagu veojéuseadmed ja sidetornid, GSM-
R-rajatised, alla ja peale ei ole mitte mingil juhul lubatud.

Tehnorajatisi ei tohi mingil juhul paigutada ebastabiilse maapinna v6i suure maalihkeohuga piirkonda.

Kdik masse paigaldatavad vedelikke vedavad tehnorajatised tuleb paigutada allapoole maapinna
kilmumispunkti.

Tehnorajatiste pdiksuunalised Ulekdigukohad, mis asuvad raudteekoridorist pikisuunas véahem kui 60
kraadise nurga all tuleb klassifitseerida pikisuunaliseks sissetungiks.

© Rail Baltica
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Uute tehnorajatistega Rail Baltica raudtee Uletamisel tuleb Ulekdigukoht projekteerida risti 90 kraadise
nurga all, et minimeerida Uletuse vahemaad. Kui ndutud lahendus ei ole véimalik, tuleb k&ik korvalekalded
90 kraadist nduetekohaselt pohjendada ja saada Rail Baltica koordinaatori erakorraline ndusolek.
Enne Rail Baltica ro0bastee ehitamist rajatud olemasolevate tehnorajatistega tlekdigukohad vdivad jaada
nurga alla, mis ei ole projekteeritud raudteega risti (90 kraadi). Projekteerija hindab manteltorude
vajalikkust ning nendele tehnorajatistele tuleb ette ndha vastavad kaitse- ja ohutusmeetmed. Lahendus
lepitakse kokku tehnorajatiste omanike ja Rail Baltica koordinaatoriga.
Valjaspool raudteekoridori tuleb k&ik tehnorajatised paigutada raudteest vGimalikult kaugele, kuid mitte
kunagi lahemale kui praeguses dokumendis on ette nahtud.
Koik uued tehnorajatised tuleb paigutada olemasolevatele raudteevilistele tehnorajatistele vdimalikult
ldhedale, jargides muid kaesolevas dokumendis satestatud tingimusi.
K&ik raudteekoridoriga risti asuvad ja enne raudtee-ehituse algust ehitatavad maa alla paigutatud
tehnorajatised tuleb eelistatavalt ehitada kraavideta meetodil. Avatud kraavi meetod tuleb Rail Baltica
koordinaatoriga igal Uksikjuhul eelnevalt kooskdlastada, kui kraavita meetod osutub konkreetsete
asjaolude tottu teostamatuks.
Kdik raudteekoridoriga risti asuvad ja parast raudteeehituse algust ehitatud maa alla paigutatud
tehnorajatised tuleb projekteerida ja ehitada ainult kinnisel meetodil. Kdikide maa alla paigutatud
tehnorajatiste jaoks tuleb ette naha asjakohased ohutusmeetmed (nt kaitsvad manteltorud).
Kdik manteltorud tuleb valida nii, et need taluksid rakendatud koormusi, vottes arvesse torude I6plikke
deformatsioone. Projekteerija peab esitama staatilise koormuse arvutused iga rédbastee all paikneva
Uletuskoha lahenduse kohta. Manteltorude deformatsioon ei tohi Uletada projekteerija/tarnija poolt
rakendatud standardite kehtestatud piirmaarasid. K&igi manteltorude nominaalne jaikus peab olema
vahemalt 30 kN/m2.
Kraavideta meetodi puhul peab projekt sisaldama vahemalt jargmist ja olema kooskdlas standardiga EN
12889:

21.1. Pinnaseuuringud ja tulemuste télgendamine

21.2. Meetodi valik

21.3. Pinnase stabiliseerimise projekt

21.4. Toru projekt koos toru katte projektiga

21.5. Torude paigalduse projekt ja masinatele esitatavad néuded

21.6. Tegevuskava purunemise korral

21.7. Torude paigaldamise kontrollmeetmed ja dokumenteerimine

21.8. Sahti projekt (kui on kohaldatav)

21.9. Kohaldatavad tervisekaitse- ja ohutusmeetmed
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Rail Baltica projekteerimise koordinaator vai infrastruktuuri omanik jatab endale diguse otsustada, kas
tehnorajatiste  paigutamine on lubatud v&i mitte, pdrast kavandatavate tehnorajatiste
projekteerimisdokumentidega tutvumist. Rail Baltica koordinaator vétab arvesse CAPEX-OPEX-i mdju,
digusakte ja koostab kulude jagamise skeemi.

Raudteed Uletavate tehnorajatiste jaoks peavad olema ette ndhtud vahendid nende seiskamiseks
(ventiilid, voolukatkestid jne), kui nende rike, purunemine vdi muud nendega seotud asjaolud ohustavad
raudteed.

Kdik kraavid, mis on stigavamad kui 1,5 m, peavad olema toestatud. Projektis vdi tddkorralduse projektis
peab sisalduma lahendus kraavi toestamiseks. Pehme pinnase korral vdib toestus olla vajalik ka alla 1,5 m
sligavuste kraavide puhul. Vastavad lahendused esitatakse iga juhtumi kohta eraldi.

Kui kasutatakse metallist kandurit voi manteltorusid, peavad need olema kaitsva kattega, katoodkaitsega
vOi nende arvutatud paksust tuleb suurendada, et manteltoru suudaks kogu 100-aastase kasutusea
jooksul koormustele vastu pidada, vottes arvesse korrosioonist tingitud paksuse kadu. Rakendada tuleb
korrosiooni hindamise seirestisteemi. Kaitsenduete kehtestamisel tuleb jargida standardit EN 12501.
Katoodkaitse puhul tuleb jérgida standardit EN 12954. Kaitsekatte puhul tuleb viidata kohaldatavale
Euroopa standardile. Manteltoru arvutused peavad vastama standardi EN 13480-6 A lisale.

Raudtee alla paigaldatud metallist manteltoru minimaalne lubatud voolavuspiir peab olema 250 MPa véi
suurem ja selle paksus tuleb arvutada vastavalt kehtestatud koormustele ja pinnase tingimustele.

Raudtee alla paigaldatud betoonist manteltoru minimaalne lubatud tugevusklass peab olema 30/37 ja
minimaalne kokkupuuteklass XC4 XF4 véi suurem ning selle paksus tuleb arvutada vastavalt kehtestatud
koormustele ja pinnase tingimustele.

Metallist manteltorud ja kandetorud peavad olema maandatud ja liidetud. Tehnovorkude projekteerija
analttsib voimalikke lahendusi juhtumipdhiselt ning integreerib need erinevatele liitmissiisteemidega.
Lahendused peab heaks kiitma Rail Baltica koordinaator.

Kui torude katmiseks kasutatakse muid materjale, peavad need vastama kdigile terasest ja betoonist
manteltorudele kehtestatud kasutusaja nduetele.

Kdik maa sisse paigutatud tehnorajatised v&i Shuliinid, mida v&ib kahjustada valk, tuleb valgu eest
kaitsmiseks maandada valjaspool raudteekoridori.

Kolmanda osapoole tehnorajatiste maandus peab olema raudtee ko&igist maanduspunktidest ja -
konstruktsioonidest 20 m kaugusel. Koikide rajatiste vO6i seadmete maandus tuleb Rail Baltica
koordinaatoriga igas konkreetses punktis eraldi kinnitada.

Koik elektrooniliste ja elektriseadmetega seotud tehnorajatised peavad vastama Rail Baltica
projekteerimisjuhendis esitatud elektromagnetilise Ghilduvuse nduetele (vt 1. lisa)

Hoidmaks &dra voimalust, et tehnorajatise torud muutuvad veojéu tagastamise silisteemi osaks, tuleb
sulgeventiilidele voi nende kdrvale voi sarnasesse kohta, kus sulgventiilid pole vajalikud, paigaldada
isoleeritud Ghendused véi liitmikud.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

Raudtee all olevad manteltorude ja kandetorude lhendused peavad olema lekkekindlad ja taluma
raudteekoormust (teljekoormus 25 tonni). Koormuse arvutamiseks tuleb kohaldada standardi EN 1991-2,
punktis 6.3.6.2 kirjeldatud metodoloogiat baastasapinna kohal tilemise koormuse jaotumise tsoonis.

Markus. Standardse liiprite vahekauguse korral 1666 tk/km, liipri laiusega 290 mm ning kombineeritud
ballasti ja alumise ballasti kihi kogupaksusega 620 mm, on lubamatu kokkupuute baastasapind alumise
ballastikihi ja muldkeha piiril, muudel juhtudel tuleb see arvutada vastavalt.

Lubamatu kokkupuute baastasapinnast allpool kasutatakse Uhtlaselt koormatud riba jaoks Boussinesqi
elastse poolruumi teooria pohimdtet. Meetod eeldab, et pinnas on homogeenne isotroopne mass
pooleldi I6pmatu geomeetria piires ja rakendatavad koormused on substraadi tugevuse lineaarses
elastsuse vahemikus. Seetottu on enne jatkamist oluline kontrollida, kas kandevdime 16pliku piiroleku
tingimus on taidetud.

Andmed on esitatud tehnorajatise projekteerimiseks koormatud raudteelSigu ja lubamatu kokkupuute
baastasandi alla. Jargnev graafik ja sellega seotud tabelid naitavad kogupingete profiili koos sligavusega.

Arvutatud pinged tuleb arvestada, kasutades sobivat projekteerimismeetodit vastavalt EC7-le.

Muldkeha sektsioonide puhul, milles on kerge taiteaine, vdivad pinged tekitada konservatiivse ehituse.
Projekteerija Ulesandeks on valida sobivad parameetrid voi kasutada esitatud diagrammi (praegu
eeldatakse, et ballasti ja muldkeha materjali Ghiku mass on vastavalt 18 kN/m3 ja 22 kN/m3).

Ulesliikkejdudu ei ole arvestatud, kuna péhjavee stigavus sdltub konkreetsest asukohast. Projekteerija
peab seda hindama l6ikude kaupa.

Markus. Pingeid saab lugeda otse graafikult vdi alternatiivina interpolariseerimise teel, kasutades tabelite
andmeid. Pinged arvestavad vastavalt ro0bast, liiprit ja tegelikku koormamist. Kehtestatud ja tlekoormuse
rohkude summa on graafikul esitatud sinise profiilina.

Kogurdhk (kPa)
16015014013012011010090 80 70 60 50 40 30 20 10 0O

NekLl 1M |11

allpool (m)

»
(9]
lubamatu kokkupuute tasapinnast

Sum of total pressure == <= Qverburden pressur

B

= == |mposed pressure

Sugav

Téend 1: R6hk vastavalt manteltoru siigavusele

Tabel 1: R6hk vastavalt manteltoru stigavusele
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Siigavus allpool lubamatu kokkupuute tasapinda, Z (m) Koguréhu summa (kPa)
0.2 116
0.3 114
04 110
0,5 105
0,6 100
0,7 95
0.8 92
09 89

1 87
1.1 85
1.2. 84
1.3 83
1.4 82
1.5 82
1.6 82
17 82
1.8 82
19 83

2 84
2.1 84
2.2 85
23 86
2.4 87
2.5 88
2.6 90
2.7 91
2,8 92
2.9 94

3 95
3.1 97
3.2 98
33 100
34 101
35 103

© Rail Baltica
RBGL-CRS-TPL-Z-00001

12



@gf@ ) . ised nduded tehnovdrkudele ja rajatistele
Rail Baltica RBCN-ROA-SPC-RQ-R-00001, 2.0

36 105
37 106
38 108
39 110
4 112
4.1 113
42 115
43 117
44 119
45 121
46 123
47 124
48 126
49 128
5 130
5.1 132
5.2 134
5.3 136
5.4 138
5.5 140
56 142
5.7 144
5.8 146
59 148
6 150

42. Rail Baltica koordinaator jatab endale vdimaluse ilma eelnevate selgitusteta teha muudatusi, ajakohastusi
vOi lisada taiendusi. Osapoolte teavitamine toimub vastavalt vajadusele.

43. Raudteekoridorile ei ole lubatud seada tdiendavat servituuti.

44. Tehnorajatise paigaldamiseks tuleb rakendada t66 seirekava. Tehnorajatise projekt peab sisaldama t66
seirekava, mis peab koosnema vahemalt jargmisest:
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45.

46.

47.

48.

49.

44.1. Pinna olemasolevate kdrvalekallete seire

44.2.Tolmu ja 6husaaste seire

44.3. Reostuse seire

44 .4, PBhjavee seire

44.5. Vibratsiooni seire

44.6. Tundlike t66struktuuride ja -seadmete seire

44.7. Kaevatud pinnase kvantiteedi ja kvaliteedi jalgimine, virreldes seda projektis antud teabega

Tehnorajatiste teostaja on kohustatud ennistama ehitustdddest mdjutatud ala endise seisukorra,
mojutatud ala taastamisel parast téode I6petamist tuleb jargida Rail Baltica projekteerimiskoordinaatori
juhiseid ja ndudmisi.

Ko&ik ristuva maasse paigaldatud tehnorajatised peavad olema tahistatud margistuspostide ja markidega
maapinnal otse raudteekoridori aares. Koik pikisuunaliselt maasse paigutatud tehnorajatised tuleb
tahistada margistuspostidega ja viitadega iga 150 m tagant ning igal teetletuskohas, vooluveekogu dares
vOi mujal tehnollekandel ja kohtades, kus liini suund on oluliselt muutunud. Mérgistuse peab tuvastama
iga tehnorajatise, selle omaniku, hadaabitelefoni numbri, Rail Baltica kilomeetri ja tehnorajatise stigavuse
maapinnast (suhteline ja absoluutne).

Kbik maasse paigaldatud tehnorajatised tuleb margistada hoiatuslindiga, mis peab asetsema 0,3 m
tehnorajatisest Ulevalpool.

Raudtee ohutuse tagamiseks kasutatavad minimaalsed vertikaalsed ja horisontaalsed kaugused on
esitatud LISA TABELITES 1-4.

Jargida tuleb koiki seotud riikides ja Euroopa Liidus kehtivaid seadusi, standardeid ja norme. Kui
neis seatud noudmised on rangemad kui praeguses dokumendis, tuleb jargida rangemaid néudeid.

2.2 Projekti dokumentatsiooni nouded

50.

51.

52.
53.

Koik projektid tuleb esitada kahes vordses eksemplaris, millest iks eksemplar on pdf-vormingus ja teine
eksemplar dwg (joonised), xlsx (tabelid) ja docx (tekstifailid) vormingutes, ning BIM mudeli andmed
vastavalt DG RBDG-MAN-030. BIM LOD lepitakse kokku iga juhtumi puhul eraldi eesmargiga saada
minimaalne mudelimaaratlus varade andmebaasis viitamiseks.

Projekt peab sisaldama vdhemalt jargmisi dokumente: paigutus, ristldikeid, pikiprofiili ja selgitavat
markust. Rail Baltica koordinaator jatab endale vGimaluse nduda lisajooniseid ja dokumente, kui see on
vajalik projekti valideerimiseks ja raudtee projektiga vastuolude kontrollimiseks.

Projektil tuleb raudteekoridori jaamad tahistada 1 m tapsusega.

Dwg-joonised peavad olema esitatud meetermdddustikus ja asukohariigi  koordinaat- ja
kdrgusemdotmissiisteemides.
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54.

55.

56.

57.
58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

Projektis peab raudtee olema naidatud profiilil, Idikudel ja paigutustel. Samuti tuleb naidata vahemaid
meetermoodustikus - nii plaanis, 16ikudes kui ka profiilis. Kraavideta meetodi puhul tuleb naidata
kaevamiste algus- ja |dppkohad, ndlvade stigavus ja kalle.

Kolmanda osapoole tehnorajatise omanik vastutab taielikult oma projekti eest ja kinnitab, et on teadlik
valitsevatest pinnasetingimustest, raudtee, selle konstruktsioonide ja muldkeha koormusest ning nende
sobivusest tehnorajatise paigaldamiseks ja kavandatud paigaldusmeetoditest.

Projekteerimisjoonistel tuleb nédidata koik teadaolevad olemasolevad ja tulevased tehnorajatised, hooned,
teed, raudteed ja loodusobjektid.

Projekteerija peab esitama kaevepiiride mdjupiirkonnas asuvate tehnorajatiste kaitse- ja seirekava.

Projekteerija lisab tehnorajatise projekti ndudmise, mille kohaselt tuleb pédrduda Rail Baltica
koordinaatori poole vahemalt 10 t66paeva enne iga kaevamist raudteekoridoris.

Teostusdokumendid tuleb esitada Rail Baltica koordinaatorile hiljemalt 30 paeva jooksul parast
ehitustoodde [6ppu.

Projektide puhul, mille klient on RB Rail, peab projekti dokumentatsioon vastama Rail Baltica 2d CAD
standardile niivord, kuivord see ei ole vastuolus tehnorajatise omaniku nduetega. Muude projektide
puhul, kus tellija on tehnorajatise omanik, tuleb jargida RB Rail 2d CAD standardeid niivord, kuivérd need
ei ole vastuolus projekteerija sisemiste CAD standardite ja tehnorajatise omaniku nduetega. 3d CAD
standardit tuleb jargida vastavalt Rail Baltica koordinaatori juhistele ja juhtumipdhiselt vastavalt
konkreetse tehnorajatise tibile.

Teostusdokumentatsioon peab vastama teostusmudelite Rail Baltica BIM manuaali Lol ja LOG satetele
ning CAD standardile (mdlemad on saadaval veebis).

Tehnorajatise omanik esitab kdik teostusandmed vastavalt dokumendile DG RBDG-MAN-040 Rail Baltica
koordinaatori AIM-ile RBR vararegistri ststeemi Uleslaadimiseks. V&rdluseks kasutatakse kolmandate
isikute mudeleid.

Tehnorajatise ehitustoddeks Rail Baltica olemasolevas voi kavandatavas raudteekoridoris peab t66votja
esitama planeeritud to6de ajakava ja toid saab teostada alles parast Rail Baltica koordinaatori ndusolekut.

Rail Baltica projekti teostajad ei vastuta selle eest, kui ilmub vdi saab kahjustada mdni tundmatu
tehnorajatis, mida tehnorajatise omanikud pole esitanud.

2.3 Tehnorajatise omaniku vastutus

65.

66.

Tehnorajatise omanik vastutab selle eest, et kdik t66d tehtaks vastavalt Rail Baltica koordinaatori poolt
kinnitatud dokumentidele. Rail Baltica koordinaator ei vastuta tehnorajatiste kahjustuste eest, mis ei ole
ehitatud vastavalt Rail Baltica koordinaatori kinnitatud dokumentatsioonile. Ehitamise ajal lubatud
kérvalekalded projektist on esitatud kiesoleva dokumendi peatiikis ERINOUDED.

Kolmandast osapoolest omanik vastutab oma tehnorajatiste hea seisukorra, garantii, korrashoiu, hoolduse
ja remondi eest kogu kasutusaja jooksul ning moistab, et tehnorajatised on paigutatud koérge
riskitasemega tsooni, ja ei esita hiljem raudtee omanikule mingeid néudmisi.
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67.

68.
69.

70.

2.4 Soltumatu kolmanda osapoole ekspertiisi

71.

Kui tehnorajatis korvaldatakse kasutusest, on tehnorajatise omanik kohustatud tehnorajatise
raudteekoridorist eemaldama ja taastama mojutatud ala algse seisukorra. Tuleb maérkida, et pérast
raudtee ehituse alustamist voib kasutada ainult kraavideta meetodeid (vahtbetooniga tagasitditmine jne).

Raudtee omanik ei vastuta raudteekoridoris oleva kolmanda osapoole tehnorajatise valvamise eest.

Raudtee omaniku ja tehnorajatise omaniku vahel tuleb sélmida leping, milles satestatakse tapsed
eritingimused, mida rakendatakse ehituse, garantii, korrashoiu, hoolduse ja remondi korral.

Tehnorajatise omanik peab raudteekoridoris toid tehes kaasama oma meeskonda kvalifitseeritud
raudteeinseneri, tehniku, mehaaniku v&i signalisatsiooni inseneri, kes on koolitatud ja volitatud t66tama
raudteekoridoris vastavalt riigi seadustele.

noue ja oigus

Esmakordselt projekteeritud tehnorajatiste korral on Rail Baltica koordinaatoril digus enne projekti
heakskiitmist nduda, et tehnorajatise omanik esitaks projekti soltumatu ekspertiisi. Kui Rail Baltica
koordinaator naeb, et tehnorajatise omaniku esitatud ekspertiis ei ole teostatud korrektselt, jatab Rail
Baltica koordinaator endale Siguse enne projekti kinnitamist tellida tdiendav séltumatu ekspertiis.

2.5 Ehitustoode jarelevalve

72.

73.

Raudteekoridoris on Rail Baltica koordinaatoril (v6i Rail Baltica koordinaatori volitatud esindajal) taielik
oigus kontrollida ja juhendada, et ehitustdédd toimuksid vastavalt kinnitatud projektile ning jargitaks
kehtivat tootervishoiu ja todohutuse poliitikat. Kui leitakse mis tahes k&rvalekaldeid, on Rail Baltica
koordinaatoril digus ehitustodd peatada ja nduda juba ehitatud konstruktsioonide parandamist, kui need
ei vasta kokkulepitud projektile. Tosise rikkumise korral on Rail Baltica koordinaatoril Sigus keelata
toovotjal raudteekoridoris tegutseda.

Ehituse [Oppedes on enne kasutusloa taotlemist vajalik Rail Balticu koordinaatori allkirjaga kinnitust. Rail
Baltica koordinaatorile tuleb esitada teostusdokumentatsiooni koopia ja kdesoleva dokumendi peatiikis
PROJEKTI DOKUMENTATSIOONI NOUDED esitatud néuded peavad olema téidetud.

Erinouded

3.1 Korge riskiga maa-alused tehnorajatised

74.

(gaasi, oli, kiitte, auru, kemikaalide ja muud
survestatud torud)

Uhtki maa-alust toru ei tohi paigutada pdérangute ja siirete alla ja raudteesiisteemi seadmete asukohta.
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75.
76.

77.

78.
79.

80.

81.

82.

83.

84.

Gaasitorude puhul tuleb maarata gaasijuhtme kaudu transporditava gaasi titp ja liik.

Manteltoru labim&6t peab olema vdhemalt 2xDe kandetorust kuni DN200 torude korral ja 1,5xDe
kandetorust torude korral, mis on suuremad kui DN200.

Lahtise kraavi meetodit kasutades, peab tehnorajatise alla jadv minimaalne sangkiht olema alati ehitatud
vastavalt tootja spetsifikatsioonile ja kohaldatavale Euroopa standardile, kuid see peab olema vahemalt
15 cm paksune ja kivimaterjalist ning tihendatud tihedusastmeni 0,98. Kui kraavist valja kaevatud materjal
vastab UIC 719R kohaselt kvaliteediklassile Q0 véi Q1, ei saa seda kasutada tagasitditena ja see tuleb
asendada sobiva materjaliga. Kraavi tagasitdide peab koosnema QS2 ja QS3 klassi materjalist vastavalt
standardile UIC 719R. QS2 pinnase tagasitadited tihendatakse 200-300 mm tdstetega tihendusastmeni, mis
ei ole vaiksem kui 0,97 iga toste kohta, lisaks ei tohi 16plikul pinnatasandil kandevdime suhe Uletada
Ev2/Ev1 <2,6. QS3 pinnase tagasitaited tihendatakse 200-300 mm tdstetega tihendusastmeni, mis ei ole
vaiksem kui 0,98 iga tdste kohta, lisaks ei tohi I6plikul pinnatasandil kandevdime suhe Uletada Ev2/Ev1
<2,5. Plaadi koormuskatsega maaratud kandevéime Ev2 peab olema vahemalt sama suur kui tehnilises
kirjelduses satestatud llemiste mullete puhul.. Kraav peab alati olema piisavalt lai, et seda saaks masinaga
tihendada. Enne masinaga tihendamise alustamist peab esialgse tagasitdite minimaalne paksus olema
vahemalt 300 mm. Tagasitditmiseks kasutatava pinnase filtreerimisaste peab olema sama mis raudtee
ehitamisel, ja see peab olema kilmakerkekindel ning ei tohi sisaldada jaad ega lund ega tohi olla
kiilmunud. Maksimaalne lubatud kivisuurus on 64 mm.

Kraavidest tuleb vesi alati dra juhtida.

Manteltorud peavad ulatuma raudteest vélja vahemalt 5 m. Kui eelnev ndue ei ole asjakohane, hinnatakse
kdrge mulde ja stigava valjaldikega seotud olukordi igal tksikjuhul eraldi.

Kdigi vedelikke kandvate torude, nende manteltorude ja kaablite ning nende manteltorude kalle peab
olema vahemalt 0,4% ja need peavad I6ppema kogumis-/teeninduskaevus. Kalle peab olema kaevu poole.
Kui manteltorude sees on lubatud teha hooldustdid, tuleb kogumis-/teeninduskaevud paigutada
manteltoru mélemasse otsa.

Kogumis- / teeninduskaevud peavad olema veekindlad, siseldbimddduga vahemalt 1000 mm ja
lukustatava kaanega. Kaevude peavad olema projekteeritud vastavalt rakendatavatele koormustele
(liiklus, pinnas jne). Pinnase paigutamisel ja tihendamisel tuleb jargida samu reegleid nagu torude
paigaldamisel.

Kdigil survestatud torudel peavad olema raudtee molemal kiljel sulgeklapid. Sulgeklapid tuleb paigutada
véljapoole raudteekoridori ja manteltoru (vdhemalt pikkuses, mis voimaldab nende remonti ja
asendamist) ja neil peavad olema vastavad margistused.

Gaasitorude manteltorude jaoks tuleb ehitada 6hutustorud, mis véimaldavad hadaolukorras manteltorust
gaasi eemaldada ja viltida gaasi kogunemist manteltorusse. Ohutustorud tuleb viia I3bi pinnase
raudteekoridorist valja ja need peavad ulatuma vahemalt 1,5 m maapinnast kdrgemale.

Kdik kituse hoiukohad tuleb paigutada raudteest véimalikult kaugele, kuid mitte [ahemale, kui on ette
nahtud TABELITE LISA tabelis 3. Kbik maapinnal voi maapinna all asuvad kiitusehoidlad ja nende seadmed,
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85.

86.

87.

88.

89.
90.

91.

92.

93.

mis asuvad 50 m raadiuses raudteekoridorist peavad vastama ATEXi tsooni O nduetele ja olema

maandatud.
Taotleja tootab vélja hadaolukordades kditumise korra juhtudeks, kus toru leke vdi rodbastelt mahasdit
vOi vahejuhtum voib ohustada torustiku terviklikkust. Nende protseduuride véljatootamisel tuleb
arvestada kohalike tingimustega.
Manteltorude otsad, mis ei I6ppe kogumiskaevus, tuleb tihendada, et véltida pinnase ja prahi
sissetungimist. Tihendi valimisel peab arvestama gaasitorude termilise / soojuspaisumisega.
Kdigil raudteed Uletavatel survestatud torujuhtmetel peavad olema klapi kasutamiseks kaevud, et
torujuhtme |6iku raudtee all saaks sulgeda. Klapid peavad asuma valjaspool raudteekoridori.
Maandatav torujuhtme [6ik (raudteekordori sees) tuleb torujuhtme muudest Idikudest eraldada
isolaatoritega. Kdikide rajatiste vdi seadmete maandus tuleb Rail Baltica koordinaatoriga igas konkreetses
punktis eraldi kinnitada.
K&ik hidrandid, mis ei ole ette ndhtud raudtee jaoks, tuleb paigutada raudteekoridorist valjapoole.
K&ik survestatud torujuhtmed peavad olema varustatud lekke tuvastamise slisteemiga (LDS) voi oleku
jalgimise ja haireslisteemiga (SMAS), mille telemeetria peab vastama IEC 60870-5 nduetele ning
kehtivatele EL 6igusaktidele ja standarditele seoses Rail Baltica SCADA-ga tihendamisega. Andurite kaudu
juhtmelhenduseks raudtee SCADA-ga peab olema ette nahtud véahemalt kaks véljundporti. Lubatud on
ainult turvaline Ghesuunaline telemeetria. Hadaolukorra / infosignaalid saadakse ainult kontrollerilt voi
PLC-It. Andmevaljastusmooduliga lekketuvastussiisteemi juhtplokk tuleb paigutada vahetult
raudteekoridori darde. Tuleb markida, et kui Rail Baltica t66tab valja SCADA jaoks uue liidese, siis kolmas
osapool peab oma lahendusi tdiustama, et saavutada taielik Ghilduvus Rail Baltica SCADA-ga.
Ehituse lubatud hélbed (sh manteltorud) avatud kraavi ehitamiseks vastavalt ICS grupi 23.040 ja 93
standarditele:

91.1. Sangkihi korguse erinevus projekteeritust £ 30 mm

91.2. Keskjoone asukoha erinevus projekteeritust £ 50 mm

91.3. Kalde erinevus projekteeritust + 0,15 x projekteeritud kalle

91.4.Joondus liitekohtades £ 5mm
Ehituse lubatud halbed (sh manteltorud) kraavita meetodil ehitamiseks vastavalt ICS grupi 23.040 ja 93
standarditele:

92.1. Keskjoone asukoha erinevus projekteeritust £ 10 mm

92.2. Kalde erinevus projekteeritust + 0,05%

92.3.Joondus liitekohtades + 5mm
Kui kraavis kasutatakse ehitamise ajal tugikonstruktsioone (tugiseinad, sidemed jne), tuleb need enne
tagasitaitmist eemaldada.
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3.2 Madala riskiga maa-alused tehnorajatised

94.
95.

96.

97.
98.

99.

100.

101.

(isevoolukanalisatsioon, isevoolne daravool,
isevoolne sademevee dravool)

Uhtki maa-alust toru ei tohi paigutada pédérangute ja siirete alla ja raudteesiisteemi seadmete asukohta.

Manteltoru 1&8bimd6t peab olema vahemalt 2xDe kandetorust kuni DN200 torude korral ja 1,5xDe
kandetorust torude korral, mis on suuremad kui DN200.

Lahtise kraavi meetodit kasutades, peab tehnorajatise alla jadv minimaalne sangkiht olema alati ehitatud
vastavalt tootja spetsifikatsioonile ja kohaldatavale Euroopa standardile, kuid see peab olema vahemalt
15 cm paksune ja kivimaterjalist ning tihendatud tihedusastmeni 0,98. Kui kraavist vélja kaevatud materjal
vastab UIC 719R kohaselt kvaliteediklassile Q0 voi Q1, ei saa seda kasutada tagasitditena ja see tuleb
asendada sobiva materjaliga. Kraavi tagasitdide peab koosnema QS2 ja QS3 klassi materjalist vastavalt
standardile UIC 719R. QS2 pinnase tagasitaited tihendatakse 200-300 mm tdstetega tihendusastmeni, mis
ei ole vaiksem kui 0,97 iga toste kohta, lisaks ei tohi 16plikul pinnatasandil kandevéime suhe (letada
Ev2/Ev1 <2,6. QS3 pinnase tagasitaited tihendatakse 200-300 mm tdstetega tihendusastmeni, mis ei ole
vaiksem kui 0,98 iga tdste kohta, lisaks ei tohi I6plikul pinnatasandil kandevdime suhe Uletada Ev2/Ev1
<2,5. Plaadi koormuskatsega maaratud kandevéime Ev2 peab olema vahemalt sama suur kui tehnilises
kirjelduses satestatud Glemiste mullete puhul. Kraav peab alati olema piisavalt lai, et seda saaks masinaga
tihendada. Enne masinaga tihendamise alustamist peab esialgse tagasitdite minimaalne paksus olema
vahemalt 300 mm. Tagasitditmiseks kasutatava pinnase filtreerimisaste peab olema sama mis raudtee
ehitamisel, ja see peab olema kilmakerkekindel ning ei tohi sisaldada jadad ega lund ega tohi olla
kdlmunud. Maksimaalne lubatud kivisuurus on 64 mm.

Kraavidest tuleb vesi alati ara juhtida.

Manteltorud peavad ulatuma raudteest vélja vahemalt 5 m. Kui eelnev ndue ei ole asjakohane, hinnatakse
kdrge mulde ja sligava valjaldikega seotud olukordi igal Uksikjuhul eraldi.

Kdigi vedelikke kandvate torude, nende manteltorude ja kaablite ning nende manteltorude kalle peab
olema vahemalt 0,4% ja need peavad |6ppema kogumis-/teeninduskaevus. Kalle peab olema kaevu poole.
Kui manteltorude sees on lubatud teha hooldustdid, tuleb kogumis-/teeninduskaevud paigutada
manteltoru mélemasse otsa.

Kogumis- / teeninduskaevud peavad olema veekindlad, siseldbimddduga vahemalt 1000 mm ja
lukustatava kaanega. Kaevude peavad olema projekteeritud vastavalt rakendatavatele koormustele
(liiklus, pinnas jne). Pinnase paigutamisel ja tihendamisel tuleb jargida samu reegleid nagu torude
paigaldamisel.

Taotleja to66tab vélja hadaolukordades kaitumise korra juhtudeks, kus toru leke v&i rodbastelt mahasoit
vOi vahejuhtum voib ohustada torustiku terviklikkust. Nende protseduuride véljatddtamisel tuleb
arvestada kohalike tingimustega.
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102.

103.

104.

105.

106.

107.

Manteltorude otsad, mis ei I6ppe kogumiskaevus, tuleb tihendada, et véltida pinnase ja prahi
sissetungimist. Tihendi valimisel peab arvestama gaasitorude termilise / soojuspaisumisega.

Maandatav torujuhtme [6ik (raudteekordori sees) tuleb torujuhtme muudest Idikudest eraldada
isolaatoritega.

Isevoolutorude lekke tuvastamise andurid peavad olema allapoole kalde suunalistes kaevudes, mille
telemeetria peab vastama standardile IEC 60870-5 ning EL-i kehtivatele digusaktidele ja standarditele Rail
Baltica SCADA-ga (ihendamiseks. Andurite kaudu juhtmelihenduseks raudtee SCADA-ga peab olema ette
nahtud vahemalt kaks valjundporti. Lubatud on ainult turvaline Ghesuunaline telemeetria. Hddaolukorra /
infosignaalid saadakse ainult kontrollerilt voi PLC-It. Andmevaéljastusmooduliga andurite juhtplokk tuleb
paigutada vahetult raudteekoridori darde. Tuleb markida, et kui Rail Baltica todtab vélja SCADA jaoks uue
lidese, siis kolmas osapool peab oma lahendusi tdiustama, et saavutada tdielik Ghilduvus Rail Baltica
SCADA-ga.

Ehituse lubatud hdlbed (sh manteltorud) avatud kraavi ehitamiseks vastavalt ICS grupi 23.040 ja 93
standarditele:

105.1. Séngkihi kdrguse erinevus projekteeritust £ 30 mm

105.2. Keskjoone asukoha erinevus projekteeritust £ 50 mm
105.3. Kalde erinevus projekteeritust + 0,15 x projekteeritud kalle
105.5. Joondus liitekohtades + 5mm

Ehituse lubatud halbed (sh manteltorud) kraavita meetodil ehitamiseks vastavalt ICS grupi 23.040 ja 93
standarditele:

106.1. Keskjoone asukoha erinevus projekteeritust £ 10 mm
106.2. Kalde erinevus projekteeritust + 0,05%
106.3. Joondus liitekohtades £ 5mm

Kui kraavis kasutatakse ehitamise ajal tugikonstruktsioone (tugiseinad, sidemed jne), tuleb need enne
tagasitaitmist eemaldada.

3.3 Ohuliini- ja maakaablid

108. Uhtki maa-alust kaablit ei tohi paigutada pdérangute ja siirete alla.

109. Sildel, kus juhtmed Uletavad raudteed, peab kaablilthendus olema topeltisoleeritud, et valtida rikkekohti,
nii et jJuhtmed ei kukuks rodbastele.

110. Ohuliinidel peavad olema tugipostid, -mastid, -tornid ja hoidetrossid, mis asuvad véljaspool
raudteekoridori ja on konstrueeritud nii, et nende juhuslik kukkumine raudtee suunas on valistatud. Kui
selline tingimus ei ole otstarbekas, tuleb Rail Baltica koordinaatorile esitada projekti teine variant ja mitte
mingil juhul ei tohi varem nimetatud konstruktsioonid olla raudteele ldhemal kui on satestatud LISA
TABELITES 2 ja 4.
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111.

112.

113.

114.
115.
116.

117.

118.

119.

120.

Ohuliini elektrikaablite puhul tuleks péhimétteliselt jargida seda, et madalama pingega kaablid oleks
paigutatud madalamatele kui kérgema pingega kaablid. Erandina vdivad 10 kV ja 20 kV kaablid tletada
raudtee 25kV kontaktliine Ulevalt poolt. Kdik alla 10 kV kaablid peavad olema masse paigaldatud. Tuleb
jargida TABELITE LISA tabelites 2 ja 4 toodud vahemaid.

Ohuliini elektrikaablite jaoks peavad olema kavandatud jaitérjevahendid nende kasutamise ajaks.
Spetsiaalne metoodika (elektrotermiline, rullikutega, VRC, passiivne paikeseenergia jne) tuleb esitada koos
hooldus- ja kasutamisjuhenditega. Kui on ette nahtud fldsiline jaatorje (nt jaa eemaldamine rullikutega),
peab seda olema vGimalik teostada ilma, et peaks sisenema raudteekoridori alale. Lahenduse peab heaks
kiitma Rail Baltica koordinaator.

Raudtee kohal kaablite purunemise avastamiseks tuleb sisse seada olekuseire ja hairestisteem.
Susteemide telemeetria peab vastama IEC 60870-5 nduetele ning kehtivatele EL &igusaktidele ja
standarditele Rail Baltica SCADA-ga Ghendamiseks. Andurite kaudu juhtmelhenduseks raudtee SCADA-
ga peab olema ette nahtud vdhemalt kaks valjundporti. Lubatud on ainult turvaline thesuunaline
telemeetria.  Hadaolukorra /  infosignaalid  saadakse ainult  kontrollerilt  véi  PLC-It.
Andmevaljastusmooduliga andurite juhtplokk tuleb paigutada vahetult raudteekoridori darde. Tuleb
markida, et kui Rail Baltica t66tab valja SCADA jaoks uue liidese, siis kolmas osapool peab oma lahendusi
téiustama, et saavutada tdielik Ghilduvus Rail Baltica SCADA-ga.

Raudtee Uletamisel tuleb alati eelistada maasse paigaldatud kaabliliine.
Kodik Ule 1 kV toitekaablid peavad olema raudtee signaal- voi sidekaablitest vahemalt 5 m kaugusel.

Kdik kaablid tuleb paigaldada temperatuuril -5 °C v&i kdrgem. Kaablite paigaldamisel temperatuuril alla -
5 °C tuleb tdendada, et kaabli isolatsioon ja kaablikanal sobivad paigaldamiseks temperatuuril alla -5 °C.

Koigil kaablitel, mis médduvad raudteest voi asuvad raudteele lahemal kui 10 m, peab olema vahemalt
1,5 mm paksune isolatsioonikate.

Vahetult maasse paigaldatavaid kaableid ei tohi kasutada.

Raudteekoridori alla paigutatud kaablite vahetamise hdlbustamiseks on soovitatav kasutada kaablikaevu
mdlemal pool raudteed valjaspool raudteekoridori, kui selleks on saadud kooskdlastus tehnorajatise
omanikult.

Taotleja tootab vélja hddaolukordades kaitumise korra juhtudeks, kus rédbastelt mahasdit voi vahejuhtum
vOib ohustada kaabli terviklikkust. Nende protseduuride valjato6tamisel tuleb arvestada kohalike
tingimustega.

121. Kui kaabli jaoks on vaja ette ndha varupikkus, siis tuleb see jatta kaablikaevu sisse valjaspool
raudteekoridori, kui tehnorajatise omanik annab kaevude kasutamiseks oma tehnovdrgus loa. Kui omanik
luba ei anna, siis tuleb varupikkus jatta vastavalt tehnorajatise omaniku juhistele ja Rail Baltica
koordinaatoriga sdlmitud kokkuleppele.

122. Maakaablitel ei tohi olla raudteekoridori all suuri paindeid (kaabli [dbimd6t alla 60x).
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123.

124.

125.
126.

127.

128.
129.

130.

Kui tehnorajatise omanik vdi projekteerija on otsustanud paigutada kaabli kaitsetoru (v&i mitu kaabli
kaitsetoru) manteltorusse, peab manteltoru [abimddt olema kuni DN110 torude korral véhemalt 1,5xDe
kaitsetorust ja suuremate kui DN110 torude korral 1,2xDe kaitsetorust.

Lahtise kraavi meetodit kasutades, peab tehnorajatise alla jadv minimaalne sangkiht olema alati ehitatud
vastavalt tootja spetsifikatsioonile ja kohaldatavale Euroopa standardile, kuid see peab olema vahemalt
15 cm paksune ja kivimaterjalist ning tihendatud tihedusastmeni 0,98. Kui kraavist valja kaevatud materjal
vastab UIC 719R kohaselt kvaliteediklassile Q0 voi Q1, ei saa seda kasutada tagasitditena ja see tuleb
asendada sobiva materjaliga. Kraavi tagasitdide peab koosnema QS2 ja QS3 klassi materjalist vastavalt
standardile UIC 719R. QS2 pinnase tagasitadited tihendatakse 200-300 mm tdstetega tihendusastmeni, mis
ei ole vaiksem kui 0,97 iga toste kohta, lisaks ei tohi 16plikul pinnatasandil kandevdime suhe Uletada
Ev2/Ev1 <2,6. QS3 pinnase tagasitaited tihendatakse 200-300 mm tdstetega tihendusastmeni, mis ei ole
vaiksem kui 0,98 iga tdste kohta, lisaks ei tohi I6plikul pinnatasandil kandevdime suhe Uletada Ev2/Ev1
<2,5. Plaadi koormuskatsega maaratud kandevéime Ev2 peab olema vahemalt sama suur kui tehnilises
kirjelduses satestatud Glemiste mullete puhul. Kraav peab alati olema piisavalt lai, et seda saaks masinaga
tihendada. Enne masinaga tihendamise alustamist peab esialgse tagasitdite minimaalne paksus olema
vahemalt 300 mm. Tagasitditmiseks kasutatava pinnase filtreerimisaste peab olema sama mis raudtee
ehitamisel, ja see peab olema kilmakerkekindel ning ei tohi sisaldada jaad ega lund ega tohi olla
kiilmunud. Maksimaalne lubatud kivisuurus on 64 mm.

Kraavidest tuleb vesi alati dra juhtida.

Manteltorud peavad ulatuma raudteest vélja vahemalt 5 m. Kui eelnev ndue ei ole asjakohane, hinnatakse
kdrge mulde ja stigava valjaldikega seotud olukordi igal tksikjuhul eraldi.

Kui edaspidiseks kasutamiseks lisatakse varumanteltorud, peavad nende pead olema tihedalt suletud ja
margistatud samal viisil nagu teised tehnorajatised.

Mingil juhul ei tohi kaabli jatkamisseade paikneda ega kaableid jatkata raudteekoridoris.

Ehituse lubatud hélbed (sh manteltorud) avatud kraavi ehitamiseks vastavalt ICS grupi 23.040 ja 93
standarditele:

129.1. Sangkihi koérguse erinevus projekteeritust £ 30 mm

129.2. Keskjoone asukoha erinevus projekteeritust £ 50 mm
129.3. Kalde erinevus projekteeritust + 0,15 x projekteeritud kalle
129.4. Joondus liitekohtades + 5mm

Ehituse lubatud halbed (sh manteltorud) kraavita meetodil ehitamiseks vastavalt ICS grupi 23.040 ja 93
standarditele:

130.1. Keskjoone asukoha erinevus projekteeritust £ 10 mm
130.2. Kalde erinevus projekteeritust + 0,05%

130.3. Joondus liitekohtades + 5mm
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131. Kui kraavis kasutatakse ehitamise ajal tugikonstruktsioone (tugiseinad, sidemed jne), tuleb need enne
tagasitditmist eemaldada.

DOKUMENDI ULEVAATUS JA
UUENDAMINE

Versioon 2.0: Dokumendi vorming on uuendatud vastavalt ettevétte dokumendihalduse nduetele. Dokumendi
sisu uuendusi saab jélgida jaotises ,Tehnorajatiste nduded” sisu uuendamise kommentaaride lehel RBCN-ROA-
SPC_AP-R-00001.

VIITED

Viide ' Dokumendi number Dokumendi pealkiri

1. RBDG-MAN-033-0101 BIM juhend

2. RBDG-MAN-034-0101 CAD standard

3. RBGL-CRS-TPL-Z-00001 Sisejuhtimise dokumendi mall (MS Word)

RBCN-ROA-SPC_AP-R- .Tehnilised nduded tehnovorkudele ja rajatistele” sisu uuendused

00001
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1. LISA

TEHNILISED NOUDED TEHNOVORKUDELE JA -RAJATISTELE 1. lisa

MAA-ALUSTE TEHNORAJATISTE VERTIKAALNE PAIGUTUS

Tehnorajatis

Minimaalne matmisstigavus rodpa Ulemisest
tasapinnast ja/voi olemasolevast maapinnast
kuni tehnorajatise manteltoru (sealhulgas
kraavid) pealispinnani.
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Minimaalne matmisstigavus teekatte
Ulemisest tasapinnast ja/voi olemasolevast
maapinnast kuni tehnorajatise manteltoru

(sealhulgas kraavid) pealispinnani.

Veetorustikud

2,5 m avatud kraavi, 4,0 m kraavideta meetodi
korral ja ainult kuni De1500

2,0 m avatud kraavi, 3,0 m kraavideta
meetodi korral ja ainult kuni De1500

Kanalisatsiooni- ja
aravoolutorustikud

2,0 m avatud kraavi, 4,0 m kraavideta meetodi
korral ja ainult kuni De1500

1,5 m avatud kraavi, 3,0 m kraavideta
meetodi korral ja ainult kuni De1500

Survekanalisatsiooni

2,5 m avatud kraavi, 4,0 m kraavideta meetodi

2,0 m avatud kraavi, 3,0 m kraavideta

torustikud korral ja ainult kuni De1500 meetodi korral ja ainult kuni De1500
3,0 m avatud kraav 2,0 m laiuse 2,0 m avatud kraav 1,0 m laiuse
betoonplaatkattega 0,5 m stigavusel betoonplaatkattega 0,5 m stigavusel
olemasolevast maapinnast, 4,0 m kraavideta olemasolevast maapinnast, 3,0 m kraavideta
Gaasitoru meetodi korral ja ainult kuni De1500 meetodi korral ja ainult kuni De1500

Nafta- ja kiitusetorud

3,0 m avatud kraav 2,0 m laiuse
betoonplaatkattega 0,5 m stigavusel

2,0 m avatud kraav 1,0 m laiuse
betoonplaatkattega 0,5 m stigavusel
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olemasolevast maapinnast, kraavita meetodid
pole lubatud

olemasolevast maapinnast, kraavita meetodid
pole lubatud

Kaugklitte- ja

2,0 m avatud kraav, kraavita meetodid pole

1,2 m avatud kraav, kraavita meetodid pole

aurutorustikud lubatud lubatud
Toostuslikud 2,0 m avatud kraav, kraavita meetodid pole 1,2 m avatud kraav, kraavita meetodid pole
torustikud lubatud* lubatud*

Elektrikaablid kuni 20
kv

2,0 m; 4,0 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

0,7 m; 2,0 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

Elektrikaablid 20-110
kv

2,0 m; 4,0 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

1,0 m; 2,0 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

Elektrikaablid 110 kV
Jja rohkem

2,5 m; 4,0 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

1,5; 2,5 m kraavideta meetodi korral ja ainult
kuni De160

Sidekaablid

1,5 m; 4,5 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

1,0 m; 2,0 m kraavideta meetodi korral ja
ainult kuni De160

MARKUS: * - Lisaks tuleb teha koormuse arvutused vastavalt punktile A.3.3. EN 13480-6
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2. LISA

TEHNILISED NOUDED TEHNOVORKUDELE JA -RAJATISTELE 2. lisa

OHULIINI TEHNORAJATISTE VERTIKAALNE PAIGUTUS

.. . Mini Ised vertikaalsed
Minimaalsed vertikaalsed inimaaised vertiiaalse

oy e e vahekaugused 6huliinide ja Minimaalne vertikaalne
. vahekaugused 6huliinide ja . . .
Tehnorajatis . L. . . elektriraudtee kontaktliinivahel vahemaa teede ja
elektriraudtee kontaktliini vahel ning . . ..
raudtee kaldteedel, jaamades ja ehitistega

roopa lilemisest tasapinnast* ..
P P laadimisaladel

Lubatud on ainult maa-alune

Telekommunikatsiooni kaabel Lubatud on ainult maa-alune paigaldus. paigaldus. 8,0m
Elektrikaablid kuni 10 kV (kaasa arvatud), Lubatud on ainult maa-alune
raudteega ristuvad Lubatud on ainult maa-alune paigaldus. paigaldus. 8,0m

Elektrikaablid alates 10 kV (ei ole kaasa
arvatud) kuni 20 kV (ei ole kaasa arvatud), 13,1 m réobasteelt ja 5,1 m kontaktliini
raudteega ristuv 6huliin kdrgeimast elektrifitseeritud osast 17,1m 8,0m

Elektrikaablid alates 20 kV (kaasa arvatud)
kuni 45 kV (ei ole kaasa arvatud), raudteega 13,3 m réobasteelt ja 5,3 m kontaktliini
ristuv 6huliin kdrgeimast elektrifitseeritud osast 17,.3m 8,0m

Elektrikaablid alates 45 kV (kaasa arvatud)

kuni 110 kV (ei ole kaasa arvatud), 14,0 m roobasteelt ja 6,0 m kontaktliini
raudteega ristuv huliin korgeimast elektrifitseeritud osast 18,0m 8,5m
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Elektrikaablid alates 110 kV (kaasa arvatud)
kuni 330 kV (ei ole kaasa arvatud), 14,5 m roobasteelt ja 6,5 m kontaktliini
raudteega ristuv 6huliin kdrgeimast elektrifitseeritud osast 18,5m 9,0m

Elektrikaablid alates 330 kV (kaasa arvatud) 15,9 m roobasteelt ja 7,9 m kontaktliini
Jja lile selle, raudteega ristuv 6huliin kérgeimast elektrifitseeritud osast 19,9m 12,0m

Fikseeritud elektripaigaldised (isolaatorid,
Juhid jne) 4,5m igas suunas 4,5m igas suunas 4,5m igas suunas

MARKUS:

1) Muude Shuliinide (kltusetorud, kaugkuttetorud, aurutrassid, gaasitorud ja muud) ristumine raudteega, valja arvatud elektrikaablid, on
rangelt keelatud (ka ehitiste, nagu viaduktid ja tlekdigusillad, sees)

2) Kbigi ndidatud vertikaalsete vahemaade puhul tuleb elektrikaablid arvutada viiliste viliskeskkonna temperatuuride suhtes:

-Minimaalne temperatuur ilma muude kliimatingimusteta -40 °C

-Normaalne timbritseva 6hu temperatuur (igapdevane temperatuur) +5 °C

-Maksimaalne temperatuur +35 °C

3) Kéik riputid ja ldbipainded tuleb arvutuste abil téestada

4) Projekt peab vastama selles dokumendis esitatud ja EN 50341-1 nSuetele. Kui dokumendi ja EN 50341-1 nduete vahel esinev vastuolud,
tuleb lahtuda kdige rangematest nduetest. Kui standardis EN 50341-1 viidatakse siseriiklikele erinbuetele (NNA), loetakse llimuslikuks EVS-EN
50341-2-20 standard.

5) Asukohas, kus raudtee vertikaalset profiili pole mddratletud ja/voi mis voib tulevase projekteerimise ja/voi ehitamise kéigus muutuda saab Rail

Baltica koordinaator mdcdratleda tédiendava ohutusvaru.
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6) LV/MV elektrikaableid ei saa teostada 6huliini tehnilise lahendusega (ainult raudtee alune Uliletuskoht). Ainult 110 ja 330 kV oleks véimalik

teostada 6huliini tehnilise lahendusega.

7) * - Mo6tmete kirjeldust vaata jargmisel lehekdljel skeemil 1.
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3. LISA

ised nduded tehnovdrkudele ja rajatistele
RBCN-ROA-SPC-RQ-R-00001, 2.0

TEHNILISED NOUDED TEHNOVORKUDELE JA -RAJATISTELE 3. lisa

Minimum vertical clearences
between overhead lines and

electrified railway catenary
[ contact line and from top of
the rail.

BN i s s s s A
M
|
“.
z
-
s

HP
*

TCL

X- Overhead contact line zone horizontal extent from track centerline
TCL- Track Center Line

ToR- Top of rail level

HP- Highest point of over head contact line in nermal condition

Z- maximum height of ove d cont ne and current collector in ace

ental situation

Sc- Complete safety distance from highest point of contact line in normal condition
Svor- Complete safety distance from top of rail leve!

-Catenary system safety zone for vertical dearance (half}

MEASURMENTS

U;S:.:::ir x He z Sen [ Stor
pde Y e Sm Em 25m 26m S1m 13.4m
5m Em 2.5m 2.5m 5.3m 13.3m
Sm Em 25m 3.5m 6.0m 14.0m
5m 8m 25m 20m 65m 145m
5m 8m 25m 5.4m 7.5m 15.3m
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4. LISA

TEHNILISED NOUDED TEHNOVORKUDELE JA -RAJATISTELE 4. lisa

MAA-ALUSTE TEHNORAJATISTE HORISONTAALNE PAIGUTUS

Tehnilised néuded tehnovérkudele ja rajatistele
RBCN-ROA-SPC-RQ-R-00001, 2.0

Horisontaalne kaugus (m) maa-alustest tehnorajatistes kuni:
3 3 Maanteekraavi 1435 raudtee
Konstruktsiooni - ~.
. valisserva voi muldkeha
d ja raudteega R
.. Raudtee . maantee I16ikejoon
T seotud ehitised . . . Tee / tdnava
Tehnorajatise tiilip . - . kontaktliini posti | ... .°. muldkeha olemasoleva
(sillad, Aia ja kaldpinna . aarekivi, teeserv, ey s .
. . . vundamendid ja . I16ikejoon maapinnaga
viaduktid, vundamendid .. armeeritud .
.y . maandussiistee olemasoleva (looduslik
tunnelid jne) ja . . teeadr . . .
mi vundamendid maapinnaga aluspinnas) voi
nende . .
. (looduslik raudteekraavi
vundamendid . -
aluspinnas) valisserv
Vee- ja 5 3 10 1,5 1 10
survekanalisatsioonitorustikud
Isevoolukanalisatsioon ja 3 1,5 10 1,5 1 10
isevoolsed sademeveetorustikud
Isevoolsed aravoolu 3 1 5 1,5 1 58
kogumiskaevud
Isevoolsed aravoolutorustikud 04 04 0,6 04 04 58
Gaasitorud jargmise rdhuga
(MPa):
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Tehnilised néuded tehnovérkudele ja rajatistele
RBCN-ROA-SPC-RQ-R-00001, 2.0

Madal réhk <0,005 MPa 2 1 10 2 1 10
Keskmine réhk 0,005 < 0,4 MPa 2 1 10 2 1 10
Kérge réhk 0,4 < 1,6 MPa 7 1 10 1,5 1 10,8
Vaga korge rohk, dle 1,6 MPa 50 25 50 50 50 50
Kaugkdttetorustikud 2 1,5 10 1 4 10

K&ik elektritoitekaablite tllbid 1 1 5 1,5 1 10,8

Elektrimastid, postid, tornid ja

Masti, posti, torn
vOi hoidetrossi

Masti, posti, torn
vOi hoidetrossi

Masti, posti, torn
vOi hoidetrossi

Masti, posti, torn
vOi hoidetrossi

Masti, posti, torn
vOi hoidetrossi

Masti, posti, torn
vOi hoidetrossi

hoidetrossid kdrgus korgus koérgus koérgus koérgus kdrgus
maapinnast + maapinnast + maapinnast + maapinnast + maapinnast + maapinnast +
10m 10m 10m 10m 10m 10m
Raudtee tehnoloogilised 0,6 0,6 0,6 1,96 1 19
elektritoitekaablid
Sidekaablid 0,6 0,6 2 1 1 10,8
Raudtee tehnoloogilise 0,6 0,6 0,6 1,5 5 19
telekommunikatsioonivérgu
kaablid
Tehnorajatise kanalid ja 2 1,5 1,5 1,5 1 58
tehnorajatise tunnelid

Kutusetorud ja kitusehoidlad 30 5 30 15 15 30

(nii maapinnal kui ka maa all)
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5. LISA

TEHNILISED NOUDED TEHNOVORKUDELE JA -RAJATISTELE 5. lisa

OHULIINIDE TEHNORAJATISTE HORISONTAALNE PAIGUTUS

Tehnorajatise tiilip

Horisontaalne kaugus (m) maa-alustest tehnorajatistes kuni:

Tehnilised néuded tehnovérkudele ja rajatistele

RBCN-ROA-SPC-RQ-R-00001, 2.0

Raudtee kontaktliini posti
vundamendid ja maandussiisteemi
vundamendid

Teekraavi vélisserva v6i maantee
muldkeha loikejoon olemasoleva
maapinnaga (looduslik aluspinnas)

1435 raudtee muldkeha
I6ikejoon olemasoleva
maapinnaga (looduslik
aluspinnas) voi
raudteekraavi vilisserv

Kuni 35 kV (kaasa arvatud) hoidetrossidega
elektrimastid, postid, tornid
maapiirkondade

15m

15m
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Ule 35 kV (ei ole kaasa arvatud)
hoidetrossidega elektrimastid, postid, 30m 8m 30m
tornid maapiirkondades

Kuni 35 kV (kaasa arvatud) hoidetrossideta

Masti kdrgus maapinnast méddetuna + Masti kdrgus maapinnast

elektrimastid, postid, tornid 15 m L
. 10 m mdddetuna + 10 m
maapiirkondades
Ule 35 kV (ei ole kaasa arvatud . S .
. . ( . . . ) . . — Ei ole lubatud raudteekoridoris ja Ei ole lubatud
hoidetrossideta elektrimastid, postid, tornid Ei ole lubatud raudteekoridoris L .
. maanteekoridoris raudteekoridoris
maapiirkondades
Kuni 110 kV (kaasa arvatud . S .
. . ( . . ) . . R Ei ole lubatud raudteekoridoris ja Ei ole lubatud
hoidetrossidega elektrimastid, postid, Ei ole lubatud raudteekoridoris L .
maanteekoridoris raudteekoridoris

tornid linnapiirkondades

Kuni 110 kV (kaasa arvatud)
hoidetrossidega elektrimastid, postid, 8m 3m 8m
tornid linnapiirkondades

Kuni 110 kV (kaasa arvatud)

. . . . . . . L Ei ole lubatud raudteekoridoris ja Ei ole lubatud

hoidetrossideta elektrimastid, postid, tornid Ei ole lubatud raudteekoridoris L J .
. . maanteekoridoris raudteekoridoris

linnapiirkondades
Ule 110 kV (ei ole kaasa arvatud . . .

. . ( . . . ) . . - Ei ole lubatud raudteekoridoris ja Ei ole lubatud

hoidetrossideta elektrimastid, postid, tornid Ei ole lubatud raudteekoridoris L .
maanteekoridoris raudteekoridoris

maapiirkondades
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6. LISA PROJEKTEERIMISJUHISED,
RAUDTEE ENERGIAVARUSTUS: OSA 4:

ELEKTROMAGNETILINE UHILDUVUS (19-
03-2018)
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